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Allegato A - BIM REGOLE DI FUNZIONAMENTO 

Definizione e validità 

Il Biglietto Integrato Metropolitano è un biglietto integrato a tempo per l'utilizzo combinato di 
 

 Linee ferroviarie del trasporto regionale Trenitalia e GTT: treni classificati come SFM(x), R, 
RV (una corsa per biglietto entro il tempo di validità) 

 Linea 1 di Metropolitana automatica di Torino (una corsa per biglietto entro il tempo di 
validità) 

 Linee di tram e autobus della rete urbana e suburbana GTT di Torino (n. illimitato di corse 
entro il tempo di validità) 

  
Il BIM non sostituisce i biglietti non integrati esistenti (urbani, suburbani, ferroviari Trenitalia 
(Tariffa 14/TO) e GTT (CityRail) e i biglietti ferroviari pentachilometrici Trenitalia e a zone GTT. 
Il BIM sostituisce l'attuale biglietto integrato “Trenibus” di corsa semplice e giornaliero 
commercializzato da GTT e valido per la tratta Torino – Dora - Aeroporto Caselle sulla linea SFMA 
e sulla rete urbana di Torino. 

Gamma tariffaria 

Si prevedono tre tipologie di biglietto:  

Biglietto Minuti di 
validità 

Prezzo di 
vendita 

Zone Formula di validità 

BIM U 90' € 2,00 U (Torino) 

BIM 3 90' € 2,50 U + A (Torino e prima corona) 

BIM 4 120' € 3,00 U + A + B, F, L, O, R (torino, prima e seconda corona) 

 
 

Modello di simulazione 

La stima del mancato introito rispetto alle tariffe non integrate è stata effettuata a partire dalla 
domanda ferroviaria rilevata con le frequentazioni di Marzo 2012 espansa all'anno con un 
coefficiente di 267 e ipotizzando che la domanda sia così ripartita: 

 60% abbonati 

 40% biglietti di corsa semplice, a loro volta suddivisi in 

 80% monomodali (interessati ad un viaggio in treno senza prosecuzione sulla rete 
urbana) 

 20% plurimodali (interessati alla prosecuzione sulla rete urbana) 

I dati di domanda sono riportati nella Tabella 1 allegata. 

Ripiano 

Per il primo periodo di sperimentazione, che avrà una durata di un anno dall’attivazione, 
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l'Amministrazione si impegna a ripianare i mancati ricavi rispetto al valore atteso dalle Aziende di 
Trasporto dalla vendita del titolo di viaggio a tariffa intera (vedere Tabella 1 allegata) fino al 
raggiungimento della somma prevista nella tabella stessa, ovvero € 507.801,00. Il ripiano avverrà a 
favore delle aziende ferroviarie in base alle quote di mercato rilevate a marzo 2012 eventualmente 
riviste in fase di monitoraggio (vedi paragrafo seguente). 

Monitoraggio 

Al fine di monitorare l'andamento delle vendite le Aziende GTT e Trenitalia trasmetteranno i dati di 
vendita del titolo BIM all'Amministrazione con cadenza mensile (o al massimo trimestrale). 
Parallelamente verrà monitorata la domanda con le campagne di frequentazione previste (marzo, 
luglio e novembre). Al fine di ottenere dati più attendibili, Trenitalia potrà effettuare una campagna 
di rilevazione della propensione all’utilizzo del titolo integrato (sul modello già effettuato in 
Campania) contestualmente all'avvio del progetto.  

Effetti sugli abbonamenti Formula 

Dall'analisi dei livelli tariffari previsti per il BIM confrontati con gli abbonamenti, si riscontra che il 
punto di pareggio per i settimanali è situato a 5/6 viaggi a settimana mentre quello per gli 
abbonamenti mensili è situato a 19/20 viaggi al mese. 

Titolo di viaggio BIM 
FORMULA 

SETTIMANALE
FORMULA 
MENSILE 

Punto pareggio 
settimanale 

Punto pareggio 
mensile 

BIM U = Formula 
U 

€ 2,00 € 12,00 € 38,00 6,0 19,0 

BIM 3 = Formula 
3 

€ 2,50 € 13,70 € 49,00 5,5 19,6 

BIM 4 = Formula 
4 

€ 3,00 € 16,65 € 60,00 5,6 20,0 

 

Visti i  punti di pareggio sopra esposti si ritiene che non vi sia convenienza, da parte dell'utenza 
sistematica pendolare, a migrare dall'abbonamento Formula al BIM. Tale utenza effettua 
generalmente 10 viaggi col settimanale e 40 col mensile, ampiamente superiori alla soglia di cessata 
convenienza del BIM (rispettivamente 5/6 viaggi e 19/20 viaggi). 

Le Aziende di trasporto si impegnano a trasmettere all'Amministrazione i dati di vendita degli 
abbonamenti Formula nell'anno precedente all'avvio del progetto e in quello con il progetto in corso 
per monitorare l'andamento. 

Sospensione dell'iniziativa 

Qualora dall'andamento delle vendite si riscontrasse il raggiungimento del tetto massimo di ripiano 
con anticipo rispetto alla fine della sperimentazione, l'Amministrazione in accordo con le Aziende 
di trasporto si riserva di sospendere la commercializzazione del titolo di viaggio anticipatamente 
rispetto alla scadenza annuale. 

Scenari futuri di isointroito 

Dalle valutazioni effettuate nel tavolo tecnico di lavoro sul BIM sono state esaminati vari scenari 
per il futuro del BIM. In particolare è stato stimato che con un aumento della domanda del 6% (5% 
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per i passeggeri monomodali e 10% per i passeggeri plurimodali) si giunge ad una sostenibilità del 
BIM a regime con un aumento delle tariffe del 10% rispetto alla fase di sperimentazione. 
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 Tabella 1 - Calcolo del ripiano 
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DOMANDA COSTANTE RISPETTO AL 2012
Livelli BIM di isointroito con 3 diverse quote intermodali

€ 1,50

€ 2,00

€ 2,50

€ 3,00

€ 3,50

€ 4,00

€ 4,50

BIM U BIM 3 BIM 4

Intermodali 10% Intermodali 20% Intermodali 30%

DOMANDA +5% RISPETTO AL 2012
Livelli BIM di isointroito con 3 diverse quote intermodali

€ 1,50

€ 2,00

€ 2,50

€ 3,00

€ 3,50

€ 4,00

€ 4,50

BIM U BIM 3 BIM 4

Intermodali 10% Intermodali 20% Intermodali 30%
 

Tabella 2 – Scenari di Isointroito 


